


Yhteinen pääratamme



Yhteinen asia

• Pääradan varrella asuu yli puolet 
väestöstä ja syntyy 2/3 BKT:sta. 

• Pendelöinnin, matkailun ja 
erilaisten tavarakuljetusten 
kautta radan vaikutuspiiri ulottuu 
joka puolelle maata.

• Se on yksi Euroopan liikenteen 
TEN-T-ydinverkon 
ydinverkkokäytävistä, jolloin se 
muodostaa yhteyden manner-
Euroopasta Suomen kautta 
Ruotsin rataverkkoon.

”Ilman päärataa 

Suomi 

pysähtyy”











Etelä-Pohjanmaan
näkökulmia



Seinäjoelta 5 erilaista 
suuntaa

• Seinäjoki – Tampere (päärata)

• Yli 2 milj. matkaa / vuosi

• Pendelöintiä Tampereelle/-lta (16 vuoroa/suunta)

• Väliasemana vain Parkano (asema kaukana keskustasta)

• Kerää henkilöautolla tulevia kaukojunamatkustajia laajalta, mm. 
Suupohjan kunnista

• Seinäjoki – Kokkola (päärata)

• Yli 1 milj. matkaa / vuosi

• Pendelöintiä Lapualta (4 v /suunta) / Kauhavalta (4+5 v/suunta) 
(asemat keskustoissa)

• Kaukojunaliikennettä pohjoiseen (yliopisto Oulussa) (9 v/ suunta)

• Kesällä junamatkailumahdollisuus PowerParkiin (Alahärmä)

• Pännäinen kerää henkilöautolla tulevia kaukojunamatkustajia

Kaskinen



Seinäjoelta 5 erilaista 
suuntaa

• Seinäjoki – Vaasa

• Vilkkain alueellinen pendelöintiyhteys (arkena 9 vuoroa/suunta)

• Kaukoliikennettä Vaasa – Tampere/Helsinki

• Väliasemana nyt vain Tervajoki (asema kaukana keskustasta)

• Kerää henkilöautolla tulevia kaukojunamatkustajia Pohjanmaalta

• Seinäjoki – Haapamäki – Jyväskylä / – Tampere   

• Pendelöintiä Alavus (3 v/suunta) (asema ei keskustassa) ja
Ähtäri (3 v/suunta) (asema keskustassa)

• Matkailuliikennettä Tuuriin ja Ähtärin eläinpuistoon

• Kaukojunaliikennettä Jyväskylään (yliopisto) + syöttöliikennettä 
pääradalle

Kaskinen



Seinäjoelta 5 erilaista 
suuntaa

• Seinäjoki – Kaskinen

• Ei henkilöliikennettä

• Kulkisi ainakin Ilmajoella ja Kurikassa ihan keskustan kautta

• Radalle luvattu parantamiseen rahaa 15 milj.

• Liikennöinti keskeytettiin siltojen huonon kunnon vuoksi

Kaskinen



Iloitsemme

• Matkustajamäärä pääradalla ja nousut Seinäjoella

• Aikataulut

• Arkena 16 vuoroa / suunta

• Sjk – Hki – vuoroja arkisin välillä 5.37 – 20.44

• Hki – Sjk – vuoroja arkisin välillä 5.00 – 20.19

• Seinäjoen aseman kehittäminen



Huolemme

• Seinäjoki-Tampere –osuus on Suomen vilkkaimmin 
liikennöity 1-raiteinen osuus -> 

• Häiriöherkkyys vaikuttaa koko pääradalla, 

• Ei-kaupalliset pysähdykset

• Vaurioitumisesta (ilmasto, ym. syistä) aiheutuvat 
huoltovarmuuskysymykset 

• Liikenteen kehittämiseen ei ole mahdollisuuksia
(esim. tavaraliikenne joutuu kulkemaan yöllä).

-> Toisen raiteen yleissuunnittelu Sjk - Tre

• Kiskobussiliikenteen tulevaisuus
2030-luvulla (ostoliikenteen tulevaisuus).

• Etätyöskentelymahdollisuudet junissa.







Tampere-Seinäjoki, 
kaksi raidetta 

• Luotettavuutta:
ei-kaupalliset pysähdykset loppuvat

• Kapasiteettia ja joustavuutta: 
tavaraliikenteen sovittaminen 
henkilöliikenteeseen, enemmän junia 
raiteille

• Huoltovarmuutta: 
kahdella raiteella särkymävaraa 
häiriötilanteessa 

• Tulevaisuutta: 
250 km/h junilla matka-aika alas



Junakuuluvuuksien 
parantaminen

• Kuuluvuus monin paikoin huono ja vaatii 
mastoinvestointeja alueille, joissa ei 
juurikaan ole vakituista asutusta. -> ei 
toteudu koskaan markkinaehtoisesti.

• Etätöiden tekeminen on yleistynyt ja 
uudet käytännöt edistävät asiaa. 

• Asiantuntijoita myös alueille, joihin 
aiemmin on ollut vaikea rekrytoida.

• Saataisiin siirtymään liikennettä raiteille 
-> helpottaa tieverkon korjausvelkaa.

• Valtion pienellä satsauksella 
tärkeimmät (vilkkaimmat) yhteysvälit 
ensin kuntoon.

• Jo myönnettyä budjettirahaa ei pitäisi 
ottaa pois, ei vaadi uusia satsauksia.

• Helpottaa osaltaan painetta matka-
aikojen lyhentämiseen

Matkaviestinverkon 4G 100 Mbit/s saatavuus 
250 x 250 m ruudukolla (Traficom). 
Esimerkkinä Seinäjoki – Ikaalinen.

Uusi VR wifi -verkon keskimääräinen laatu 
edellisen 14 päivän ajalta. 





Seinäjoen liikennepaikka



Aseman historia lyhyesti

• Liikennepaikka on perustettu 29.9.1883, (141 vuotta).

• Östermyra v. 1892 asti ja Seinäjoki/Östermyra
16.5.1897 saakka -> Seinäjoki.

• Rata Helsinki-Vaasa valmistui 1883 (suolle, pois 
hyviltä pelloilta), Ouluun 1886 ja Kaskisiin 1913 sekä 
Parkanon oikorata 1970.

• Asema-aluetta laajennettiin useaan otteeseen 1910-
30 –luvuilla ja jo 1950-luvulla yksi kaukojunien lähtö-
ja määräasema sekä pääjärjestelypiha.

• Seinäjoen posti- ja asematalo (ns. keskusliikenne-
asemaratkaisu) valmistui 1971 -> Suomen 
ensimmäinen matkakeskus 2000.

• Ensimmäinen sähköjuna 1975.

Seinäjoen vanha rautatieasema- (vas.) ja asemaravintola/ 
hotellirakennus sekä laiturialuetta. Rakennukset valmistuivat 
1880-luvun alussa ja ne on purettu 1970-luvulla. 



Seinäjoen asemakortteli



Seinäjoen asemakortteli

Ensimmäinen vaihe on Veturikortteli (valmistuu 

12/2024):

• Seinäjoen kaupungille toteutettava 

perhepalvelukeskus Aallokko 

• Toimistotiloista, liiketiloista, ravintoloista ja 

erillisestä toimistorakennuksesta, sisältää 

Asematalon. 

• Pysäköintilaitos 450 autolle. 

• Kolme asuinkerrostaloa.

Seinäjoen asema-alueen keskustan puoleisten 

kortteleiden rakentaminen on jaettu neljään 

vaiheeseen. Hankkeen kokonaisarvo on noin 100 

miljoonaa euroa.



Asema-alueen 
suunnittelu

KAAVAA KOSKEVAT SELVITYKSET:
• Seinäjoen asemanseudun historian merkittävät vaiheet 

vuosiluvuin ja kuvin, 2020

• Seinäjoen matkakeskuksen rakennusinventointi, 2020 

• Seinäjoen asemanseudun mittaselvitys, 2020

• Seinäjoen Asemanseudun liikennesuunnitelma ja 
Valtionkatu-Ruukintien alustava yleissuunnitelma, 2020

• Seinäjoen asemanseudun kaupallinen selvitys, 2020

• Seinäjoen asema-alueen yleissuunnitelma, 2018

• Seinäjoen ratapihan raiteiston käyttöselvitys, 2017

• Maaperän pilaantuneisuuden historia- ja 
perustietoselvitys, 2017 

• Seinäjoen asemanseudun yleissuunnitelma, 
rakennettavuusselvitys, 2017



Asema-alueen 
suunnittelu

• Seinäjoen keskustan kestävän liikkumisen 
toimenpideohjelma, 2019

• Seinäjoen keskustan visio Työkalupakki, 2019

• Arkkitehtikilpailu, teemana oli asuminen ja 
kaupunkisuunnittelun tavoitteet muuttuvassa 
Euroopassa.  2015



• Yhdistettyjä kuljetuksia suunniteltu pitkään 
Roveksen alueelle

• Raakapuuterminaaliin on rakennettu uudet 650 m 
pitkät (varaus 750 m) puunkuormausraiteet (2 
kpl+sivuraide) ja tieyhteys radan pohjoispuolelta 
uuden alikulkusillan kautta kuormausalueelle. 
(käyttöönotto 8/2024). (1)

Multimodaalinen 
logistiikka

(1)



Aavistuksia tulevaisuudesta



Lieto Lemminkäinen, Seinäjoki, 2020



DUO-junaselvitys



DUO-junaselvitys



• Tarkastellut seisakkeet 
vaiheissa 1-3

• Uudet kaupunkiradat voisivat tulla 
kyseeseen Seinäjoella, Kauhajoella 
ja Härmässä. Myös Vaasassa on 
mahdollisia kehityssuuntia 
kaupunkiradoille.

DUO-junaselvitys



Nordic Connector –
kiinteä yhteys Vaasa-Uumaja

Nordic Connector ulottuisi Vaasasta Uumajaan 
ja olisi mahdollisesti sillan, tunnelin tai 
penkereen yhdistelmä. Toistaiseksi ei ole 
päätetty, kuuluisiko yhteyteen tien lisäksi 
myös rautatie. Myöskään tarkkoja reittejä ei ole 
vielä lyöty lukkoon.



Kampusranta 9 C PL 109 60101 Seinäjoki www.epliitto.fi
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